CESSNA

1582 - 172

CLASSE

«A»

CHECK - LIST

NORMALE
SECOURS
URGENCE




1. VISITE PREVOL INTERIEURE

Sacoche avion =-==-=s=m=mmmmmemeem oo A BORD
Licence - carnet de vol--=====smmmmmmmm s A BORD
Lampe de secours (personnelle) -========cmecuemunaa- A BORD
Cartes a vue et Rad - Nav ------==cmmmmemmmmeeeeeee A BORD
Atlas Vac----==nmmmmmmmmm o e A BORD
Log de nay ======smsmmmmmmme e e e e REMPLI
Devis Masse et centrage ----==-====cmmecmmammcananan- REMPLI
Fourche (en Nav) ==--==essmsmeseememcmmeemcemanaaan- A BORD
Extincteur cabine --=======s=cmcmmem e EN PLACE
Pare brise --======smmmm e e e PROPRE
Commandes de VOl ======smmmmmmmmememcccaaean DEBLOQUES V
Magnétos == ==mmmmmmm e OFF
Compensateurs =--=-=====-nm=nmmmmmmummannn ESSAYES NEUTRE
Sélecteur essence (172 Both) ~=~r====rrmeremmmcmmm e e ON
Contact «<ALT BAT» =--=--cocmmcmmmmmcm e ceeccc e eeas ON
Jauges eSSeNCe === ====rmmmmmmmmmm e e ————— Vv
Réhostats éclairage -----=======mmemmmmcmm e e e Vv
Balise de détresse-----==-=c=-smceeacamacamnccnncenncnnax AUTO
DisjonCteurs —=====mmmmmmmmmm e ENFONCES
Volets (si vent fort 10° seulement) --=======n=-- 10° - 20° - 30°
Feu nav, phares, anti-coll. ~~=r~=r=serrcmermrcemoce e e Vv
Contact «<ALT-BAT» =r=-m-mcmmmemm e e e e e OFF

2 . VISITE PREVOL EXTERIEURE

FUSELAGE ARRIERE GAUCHE

Porte soute (172)----=======cmmeceamcnamanana-x FERMEE A CLEF
Antennes choc éventuel ----—-—mm e mm e e Vv
DIRECTION - PROFONDEUR
Dérive - Tab axes commandes ===-=====-=mmmmmmemmummmn Vv
Antennes - Beacon - Feu nav---=-=== e ceeen Vv
Chocs éventuels ~========mmmmmm e e e Vv
FUSELAGE ARRIERE DROIT
Chocs éventuels - Visserie ----======cmmmmmmmm e "
AILE DROITE
Volets et ailerons (galets glissiére ==-----=----cmmmmmammuaa. Vv
Saumon et aile - feux de position -=--====c=mcmmmmme e Vv
Purge réservoir droit-s===s=m-ammmmmmmmmaeeanna- EFFECTUEE
Essence dans aile -==-==mmmmmmm m e e e e e Vv
Bouchon de remplissage--============smammucnan VERROUILLE
TRAIN PRINCIPAL DROIT
pneu - frein - repére - Pression ===s=smmmccmce e e e —————— Vv
FUSELAGE AVANT
Niveau d’huile --======sececccnmccceanacence-- ENTRE4 ET 6
Purge décanteur ------===seeemmmemmnmmmaaaaaen EFFECTUEE
Trappe huil@---===mmeemmmoee e e FERMEE
Capotage moteur ~rr-r=—s-cremnemmcnmamn e o e e e Vv
Fixation échappement---=-=====scsemmccccececcne e e Vv
Courroie alternateur ----=-=--=ceeecemmmemm e Vv
Hélice - CONe==m=mmmmmmm e e e s v
Filtre - Air - Huile ======r=ccmccmemer e mcm e ce e ee Vv
Phare ==s=s=ssmemmeccem e e e e e e e e v
Porte prise de parc (évent.) --=--=r=cmmmmmmmm e Vv
Prise pression statique--=-======mremmmmm e e e Vv
TRAIN AVANT
Fourche remorquage-===========r=emreeemmmmmmm————-—- ENLEVEE
Pneu - repére - pression -----«-esesemeeccccmammmeecme e e aaa v
Amortisseur ---=====smmmmceee e —————— Vv
TRAIN PRINCIPAL AILE GAUCHE
Idem train et aile droite ======r=mreemmemme e '
Avertisseur décrochage ------====eememmmmm e Vv
L CACHE ENLEVE




3. AVANT MISE EN ROUTE

ATIS mmmmmmm e e e e e e e e e e e NOTE
Freins ===n=mmmmmmmmmcme oo SERRES
Siéges - ceintures ---=--=--=-mmmmmuun REGLES - ATTACHEES
[T o T ———— FERMEES NON VERROUILLEES
Contacteur général -=-=-=-=---=crmemrmmemm e ON
Volets--nmmmmmm e e e 0°
Mixture -=====seemecmcmemammmmccan e e e PLEIN RICHE
Réchauffage carbu -=-==-=--mmmremmemmem e POUSSE
Beacon-----====mmmm e e e ON

4 . MISE EN ROUTE

Primer (de 0 & 3 inj.) =========smmememcmme e A LA DEMANDE
Gaz ~---mmmmm e e 3 INJECTIONS +1/2 CM
Personne devant--=-«s=ecccesemmncemcnmccnmcccocmenecnananae—- OK
Démarreur ======smemmmmmemmm e —————————————— START
Régime -------=seecmmm e e 1000 T/M
Pression d’huile =====s=srmeemmecmme e e VERT

5. APRES MISE EN ROUTE

Lampe voltage-==-======s=mmmmmmmmmme e e ETEINTE
Charge amperemetre ---—----—==smsemmmmm e ccmm e e e "
DEpression gyro =======-=mmmmmm oo e e e "
Feux de nav —==---=-cmmmmm e e e e ON
Boite de mélange ----=======secmmacana- SPEAKER OU PHONE
Tous moyens radio ----=======smemmmmumm= ON - PREAFFICHES
Transpondeur-----=====crecmmacmemmmemnme e eae STAND BY
HOFZON ====mmmmmme e e e e e e REGLE
Directionnel =========scmemmmmm e RECALE
Altimeétre ------=-m=smmmmmmemmmee- REGLE Zt - ERREUR NOTEE
POrtes -==n=s=nmmmmmmmmemm e e e VERROUILLEES
[ - Lo [ R APPELER
6 . ROULAGE
Heure départ bloC-======mmnmmmmmmmmm oo NOTEE
Phares de roulage ========s=s=mmmmmmmnmmmmcae e ALLUMES
SECUIte ~-mmmmmmmmmmm e e ASSUREE
Freins =====mmmmmmmmmm e e e ESSAYES
Instruments V.S.V ==mcmm o mmm oo e "

7 . ESSAIS MOTEUR

FEN&tres =--=-s=smesmmmmmcmmecemeeee e e FERMEES
Freins ——--mmmmm e e e e e e SERRES
T° et pression huile----===-==-veeeccmmccneccana- PLAGE VERTE
Mixture -=-======mecememmm e e PLEIN RICHE
370, 1) T RS ——————— 1700 T/M
Magnétos (perte max 125T/M ; diff. max 50T/M) ==========- vV
Réchauffage carburateur --======s===cecccmrcccnccnnneenncne-- Vv
Balont] -ussssirsasmsspusmsssm e ENTRE 600 ET 800 T/M

Régime ------=-cmmmemmm e e e e 1000 T/M




8 . AVANT DECOLLAGE

Freins de Parc =--=--==sse=msmmemmem oo DESSERES
Commandes -==-=======znmu= LIBRES ET DANS LE BON SENS
Magnétos---==mmmmmmmmmm e e e BOTH
Réchauffage carbu-------~=-=cseucccunaccna- FROID - POUSSE
MixtUre ======m== e e e PLEIN RICHE
T° - Pression huile -----==---cccemcccucaancaaaea. PLAGE VERTE
Primer ===-ssessmeemmmmen e e e me e e e e VERROUILLEE
Autonomie (vérifier jauges)-===========mmmmmmmnma- ANNONCEE
Robinet essence ==-=======seremmerecnenecnnnan-"- ON - OUVERT
Volets 10° <==mmmecmmmem e oo e e e e v
Portes-ceintures ==-======s=mmemmmmm e e e v
Lampes voltage - Ampéremeétre---------===-ermmcmmeecnean-- Vv
ARIMBLIE =e=mcmccmccmcmnmmssmensasanesnaasanmenannnmeanes REGLE
ComMpPensateur--=-===-=-c=cceemacanacanaen POSITION DECOLL.
Briefing départ et Sécurité ------==e-mcecerecancan- EFFECTUE
RAMIO ~======mmmm e s oo e APPELER

Phare-------==-=mcm oo ON
Directionnel =======s=ncmmmmmmm e e REGLE QFU
CoOMPAS ~======cmmmmmemme e e e v
Transpondeur -======s=m=mmmmmemmmm— - ——————————————— ALT
Chrono----=====mccmmmeemece e cm e e e e e e TOP

Volets--=-=sncmmccmmeaancaan e e e s e oo e 0°
Instruments moteur =--=--escemcemmmmemm e a e e Vv

11 . A 500 PIEDS

Prise de cap

12 . A 1000 PIEDS (NAV)

Altimetre -------=-mmmmmm e e QNH
Phare-----==-=mmeeemmmmcc e m e e e e OFF
Heure dég----=--=-—=mmmm e e e NOTEE

13 . CROISIERE

P. Puissance Croisiére ---------=-=smmmmmmmmmmmmnmn- AFFICHEE
l. Instruments moteur-------=e-emccmammmmccmnec e g i
M. Mixture (Z>3000’) --=======n-memcmmcmcemceneem e —an e REGLE
A. ARIMEtre -----semmeemmm e e e REGLE
D. Directionnel ==---==-=s==mmmommm oo RECALE
E. ESSENCEe --=-mmmmmm e e e e e e Vv
R. Radio - Nav------sacmccoacmmmmcecmccccaneneanas ACTUALISE




14 . AVANT DESCENTE

0. Obtention des parameétres ---------======cecuuumuu- NOTES
M. Mixture -=---=s=mmmmecmecme e PLEIN RICHE
E. Essence--------==r-mmmeemmememee e e e e e e v
G. Gyro directionnel ====-======smsoeacmmecmmemenna- RECALE
A, AIIMELre ---=-=mmm e e QNH

Phare--====mmmmmmmme e e e e e ON
Réchauffage carbu.-=======-semmemmmemmrem e oo TIRE
Mixture--==r===r-mcememerecmme e e e RICHE
Volets ----=mmmm e e e e e e 10°
Freins -=---m=smmmmm e e EN PRESSION
16 . AVANT ATTERRISSAGE
Volets =--=rmmmmmmmmm e e e ATTERRISSAGE
Talons -=====ssmecemmcmceceanem e e AU PLANCHER

Phare-m-=mmmm e e e e OFF
Volets === e e e e e e e e e e 0°
Réchauffage carbu. ------=====mmmmmmmmmmmmmmnamne POUSSE
Moyens radio inutiles ===smmmemmmmmmmm e e OFF
18 . AU PARKING
Frein de parking =---=--==--==-eeeammmcemaaann- A LA DEMANDE
Heure blog ========smmmmmmmm e e e NOTEE
Radio ~======mmmmmmmmm e QUITTER PUIS ARRET
Tous moyens radio ====s-mmmmcmcmcmcmccccnc e cc e ——— OFF
Feux de Nav --==-cmcmmmmm e e e e e OFF
Régime ===mmmmmmcmc e e e e <1000 T/M
Essais coupures magnéto----------=--s-aammmmnm- EFFECTUES
Ré&gimMe ~--=== = e 1200 T/M
MiXEUre =====mmmmmmemm oo oo ETOUFFOIR
19 . APRES ARRET MOTEUR
Contact magnétos-=====sssemmmmmmummmmmmmm e e OFF
Beacon =----===m=mmmmmmm e e e e e e e e OFF
Contact «ALT-BAT» ====mmmmmmmemmme e e e o e OFF
Commandes =-=-=====mmmmmmmmmmm— e BLOQUEES
Cache pitot =======m=mmmemmmcm e e e e EN PLACE

_20. NOTER 'HEURE =~
ET MISE A JOUR DU CARNET DE ROUTE




MISE EN ROUTE

DEMARRAGE MANQUE

MiXtUre ====--meememc e ————————— ETOUFFO'R
e nnsn s A S R AR A A A MOITIE
DEMarreur===nmmmmmmmmmm e oo e 30" MAXI
Dés départ moteur mixture —==-=-==semmmmmmmemmm e RICHE
e ————— REDUIT

FEU MOTEUR AU DEMARRAGE

Si le moteur démarre ------=========muuu-- GARDER 1 700 T/M
MiXtUre --=-====mmmmmmmmm e e ETOUFFOIR
Commandes des gaz--=======s=mseemmecmeemeeenee————- AVANT
Magnétos ---====mmmmmmmmmm oo e m e OFF
Freins au parking -=-=========ss=s=smemme——————— DESSERRES
AVION === ==mmmmmmmmmmmm e e e e e e EVACUE
Eteindre-----=--csmmammmmmmmee e e L'INCENDIE
Déplacer 'avion -----====cemmemmmmmm e S| POSSIBLE

PANNE MOTEUR

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE
(PISTE RESTANTE SUFFISANTE)

1. GAZ---=m=memmmeememme—e e REDUIT
2. Freiner ]

3. Volets ~=====mmsmmmmmm e e RENTRES
4. MiXtUr@ ----===mmmmmmmmmmee— e ———————————— ETOUFFOIR
5. Magnétos --==--==-mmmmmmmm e e OFF
6. «ALT-BAT» ------sccemmmemmmam e e e e e e OFF

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT
APRES LE DECOLLAGE
1. Vitesso de plané -==emmsrmrisndiemmmmmrmesnan=n--Vl = 60 KT
2. Mixture ---===s=mmmmmmme e e ETOUFFOIR
3. Robinet de carburant -=-=====-smccmemmmccrmc e OFF
4. Magneétos ====m=m=mmmmmem e e OFF
5. Volets -----==remmmmm e e ATTERRISSAGE
6. Interrupteur «ALT-BAT» -==--=-s-semmemmmmm e e eeeeen OFF
7. AHerrir ---------mmsemm e e DROIT DEVANT
EN VOL
Réchauffage carbu.----======m=mmmmomemme e TIRE A FOND
Mixture --=---=seememcccmmemmemm e e e e PLEIN RICHE
ESSENCEe-----~==csmmcmmmmreremenmmn e e s e - OUVERTE
Magnétos------==m=mmmmmmmm e S BOTH
Démarreur =========mmmmmmmmm e S| NECESSAIRE
S| LE MOTEUR REPART
Puissance désirée ---------====m=nmmmsmmnmmnneonneaen AFFICHEE
MiXtUre--========ammmmmmmmmee e —————————ee——————— REGLEE
S| LE MOTEUR NE REPART PAS

Message MAY DAY ---=s=csemmmecmmmmeee e e e TRANSMIS
Transpondeur--«-«-ssusssncmarammrenmaromnemnenmeseem—————— 7700
Balise de détresse------=-=-=s=ommmmcmmmeca oo MARCHE

ATTERRISSAGE D’URGENCE (VOIR CI-APRES)




ATTERRISSAGE D’URGENCE

MESSAGE DE DETRESSE------------ TRANSPONDEUR 7700
MiXtUre --=-=====s=sssmmmmmmemmm e ————————— ETOUFFOIR
ESSENCE ~===n=mmmmmmmmmmmmmm oo e o e FERMEE
Magnétos --=======mm=mmmm e e oo e OFF
Ceintures---======mmmmmmmmmem oo ATTACHEES
POrtes =-==--=mmmmmmmmmmmmm e e DEVERROUILLEES
Volets ----------=me e e e e e SORTIS
Contact «<ALT-BAT»=====mn=mmmmmmmmmenan OFF AVANT L’IMPACT
Freins -----==-===ss=mssmesommmoeecee—eeaeeeaae S| NECESSAIRE

MiXtUre -========smmmmmmmmmmm oo oo ETOUFFOIR
Commandes des gaz---=======m==mmm=mmmmmmmee—ea— e AVANT
ESSENCE ~---==-=-=mmmmm e e e FERMEE
Magnétos -----==-===-==mmmmm e e e OFF
Ventilation - Chauffage -=--=-==========memcmmemeaemme- FERME
Aérateurs supérieurs ------=-=-m-mmmmceecaemeonana - OUVERTS
Atterrissage ------------- VOIR ATTERRISSAGE D’URGENCE
FEU CABINE
Contact «ALT-BAT» --=----=m=msmmmemmmemmemncme e e e OFF
Chauffage - Ventilation ------=-=--=-==-=memmemmee- FERMES

CONTROLE DISJONCTEURS POUR DETECTER
LES CIRCUITS DEFECTUEUX

EXtiNCteUrs =--=-mmmmmmmccmemeeecee e DECHARGES
Ventilation cabine -----=====m=emmmcmmcmcccamccaanaan- OUVERTE
FEU VOILURE
Feux de navigation ~------====recrcccmcmomcmcnmcomaancocae OFF
Réchauffage pitot -======s=semmenemnnu- g e S OFF
Glisser -----==--=cmmemmmmemcm oo COTE OPPOSE AU FEU
Atterrir volets —-------=-- e e e 0°

NOTA - DANS LES 2 DERNIERS CAS
ATTERRIR DES QUE POSSIBLE

PANNE CIRCUIT ELECTRIQUE

Voyant «HIGH VOLTAGE» -----=-=s=nssmmmmmmmmmmmnean ALLUME
Contact «<ALT BAT»-------=csammmmmmmme e e e e e OFF
Contact «ALT BAT» --===-=semmommm e e e e e ON
Voyant «<HIGH VOLTAGE» -==-======s=mmmsmmnmmnnnnnnnn ETEINT
Voyant «HIGH VOLTAGE»-----========cnnnnu- RESTE ALLUME
OU =-==esemmeememceneaeann.- DECHARGE DE L’ALTERNATEUR
Contact alternat =========e=cmmcccmcmmc e OFF
Délester circuits électriques -----=-=-=mmmecmmmnna-- INUTILES

ATTERRIR DES QUE POSSIBLE




VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol dans des conditions de givrage est interdit. Cependant, une zone

givrante peut étre traversee.

1. Interrupteur de réchauffage pitot - «ON»

2. Medifier I'altitude pour rencontrer une zone moins favorable
au givrage.

3. Tirer complétement la commande de réchauffage cabine. Régler la
commande air cabine de fagon a avoir le maximun de débit air chaud
au dégivrage

4. Quvrir les gaz pour augmenter la vitesse du moteur et minimiser
'accumulation de givre sur les pales d’hélice.

5. Réchauffer le carburateur selon la nécessite.

6. Prévoir un atterrissage a I'aeroport le plus proche.

7. Dans le cas d’'une accumulation importante de givre preparez
vous & une vitesse de décrochage plus élevée.

8. Laisser les volets rentrés pour ne pas provoquer une perte d’efficacité
de la profondeur.

9. Ouvrir la glace gauche et racler le givre sur une partie du pare
brise pour améliorer la visibilité en approche d’atterrissage.

10. Faire une approche en glissade pour avoir une meilleure visibilité.

11. Approcher a VI = - 85 A 75 kt - selon I’épaisseur du givrage.

12. Atterrir en position horizontale.

ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE

S’attendre & ce que I'avion amorce un virage du coté du pneu crevé.

2. Sortir les volets normalement et atterrir en position cabrée et legérement
inclinée pour maintenir le pneu crevé au-dessus du sol le plus longtemps
possible. A I'impact, le controle en direction peut étre maintenu avec le
palonnier et en freinant du cété de la roue en bon état.

ATTERRISSAGE SANS GOUVERNE DE PROFONDEUR

Compenser I'avion pour le vol harizantal (& une vitesse indiquée d’environ
55 kt et 20° de volets) au moyen de la manette des gaz et du compensateur
de profondeur. Ne pas modifier par |a suite le réglage du compensateur de

profondeur et contréler I'angle de descente en ne jouant exclusivement que
sur la puissance. A I'arrondi, le moment & piguer résultant de la réduction de
puissance constitue un facteur défavorable et 'avion risque de toucher sur la
roulette de nez. Par conséquent, a I'arrondi, le compensateur de profondeur
sera réglé a plein cabré et la puissance ajustée de sorte que I'assiette de
I'avion soit horizontale au moment de I'impact. Réduire les gaz a fond a
I'impact.

AMERRISSAGE

MESSAGE DE DETRESSE - TRANSPONDEUR 7700

Altimetre -------=-mmmmmmm e QNH COMPARES
Volets =====mmmmmmmm e e e e e e e e SORTIS
POrtes -----n=mmmmmmmmmmmmm e oo DEVEROUILLEES
Gilets de sauvetage ------------- ENDOSSES NON GONFLES

AMERRIR PARALLELEMENT A LA HOULE




